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JDC Electronic

Compteurs de vitesse

pour windsurfs,
ailes delta et parapentes

Sportif accompli pratiquant la planche 4 voile, le deltaplane et le
parapente, Jean-Daniel Carrard, qui a fondé sa propre entreprise en
1981, a pensé qu'il serait intéressant de développer un compteur de
vitesse approprié a ces nouveaux engins flottants et volants.

Le espeedwarchs (d gauche) et le «Skywa'}::h» {photos JOC Electronic)

Aprés huit ans d'enseignement de
mécanique et d'électronique, Jean-Da-
niel Carrard fonde en 1981 la société
IDC Electronic en commercialisant sa
premiére réalisation: un thermométre
digital pour la mesure des fumées 4 la
sortie des chaudiéres, appareil spéciale-
ment robuste, congu pour étre utilisé
sans précaution par des ramoneurs.
L'année suivante, il réoriente ses re-
cherches dans le domaine médical et
réalise plusieurs prototypes de mini-
pompes doseuses d'insuline, qui, mal-
gré leurs qualités inédites, ne seront pas
produites faute de moyens financiers.

Ce sera le succés du «Speedwatchs,
compteur de vitesse solaire pour plan-
che & voile, qui lancera véritablement
I'entreprise, transformée en SA an dé-
but de 1984.

I Transmission magnétique

Techniquement, la grande difficulté
fut de trouver un systéme sans fil trans-
mettant I'information depuis une hélice

Coupe de 'hélice marine

fixée 4 'aileron dune planche & voile
{scul emplacement possible puisqu'il
est le plus souvent immergé) jusqu’au
boitier de mesure placé sur la planche,
En excluant les transmissions 4 infra-
rouge el 4 ultrasons pour des raisons
évidentes, ses recherches se portérent
d’abord surun systéme de transmission
radio, lequel fut testé sans succés. Ne
restait done gque le champ magnéti-
que!

Des essais en laboratoire et sur le ter-
rain démontrérent la possibilité de réa-
lisation de ce type de transmission jus-
qu’d une distance de 1,5 m en utilisant
un aimant de quelques dizaines de mm?®
de samariumi-cobalt come source de
champ magnétique variable. Un brevet

fut déposé en 1983, et JDC Electronic,
transformée en SA en 1984, fabriqua
un millier de «5Speedwatche (fig. 1),
rapidement vendus. Ce succés permit
de trouver un distributeur, qui com-
manda 3000 pieces fabriquées entiere-
ment chez JDC Electronic.

La passion pour le vol libre poussa
Jean-Daniel Carrard 4 développer, sur
le méme principe, le « Skvwatch», ané-
mométre ot indicateur de vitesse de vol
pour deltas et parapentes. Plus de
10 000 piéces ont été vendues & ce jour.
L'entreprise clle-méme assure la distri-
bution dans plus de vingt pays.

I Comment ¢a marche?

L'hélice marine du « Speedwatch» est
constituée d'un palier 4 rubis synthéti-
que avec un axe en acier inox refroidi
par 'eau a cause de la forte pression sur
le palier et des hautes vitesses de rota
tion: un pas de 25 mm aux alentours de
70 km/h donne une vitesse de rotation
de 800 tours par seconde (fig. 2). L'hé-

lice de I'anémométre «Skywatchs est,

quant i elle, constituée de deux pierres

creuses ot d'un axe pointu.

Le principe de transmission qui fait

' I'objet du brevet (déposé dans plusieurs

pays) est astucieux. Les hélices en rota-
tion entrainent un aimant qui diffuse un
champ magnétique alternatif corres
pondant & la vitesse. Le récepteur est
constitué d'une bobine miniature de
10 000 spires générant une tension al-
ternative qui peut étre trés faible (quel-
ques dizaines de microvolts). Cette ten-
sion, soigneusement amplifiée et filtrée,
est appliquée 4 'entrée d'un fréguence-
metre.

Ces appareils consomment trés peu
de courant (environ trois microampé-
res) grice 4 une base de temps par cir-
cuit horloger avec quartz et également 4
des circuits C MOS, ce qui permet 1'ali-
mentation par une cellule solaire de
quelques mm®. Le boitier est rendu
étanche par soudure du couvercle aux
ultrasons.

Du «Speedwatch»
au «pipimeétre»!

Le systéme de transmission par
champ magnétique a trouvé une autre
application dans le débitmétre médical
{ou « pipimétres») congu pour un profes-
seur du CHUV et présenté dans POLY-
BAMA 82 («Technique et santés, no-
vembre 1989). Cet appareil de poche,
équipd d'une petite turbine munie d'un
aimant permanent et d'un compte-tours
électronique, permet de mesurer la
quantité d'urine produite par un patient
pendant une journée de vie normale.

Jacques Valente
IDC Electronic
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samedi 15, dimanche 16 décembre 1950 INOUVelliste

Pour plus de sécurité

Un parapente révolutionnaire est né

Le parapente nouveau
est arrivé: une aile
révolutionnaire, qui allie
sécurité et performances
au top niveau. La
conception est inédit:
des intercaissons en
forme de treillis qui
facilitent la circulation
de I’air, permettant un
regonflage plus rapide en
cas de fermeture.

Ce nouveau systime offre au pi-
lote la possibilité d'affronter rl:s
turbulences avec plus de sérénité,
la srespirations la voile étant
plus aisée. Un procédé gui dimi-
nuera les fermetures de voile, évi-
tera les mises en torche, les des-
centes en autorotation.

Cette nouvelle aile, déja testée
par des instructeurs de parapente
valaisans, dont Pascal Deslarzes,
directeur de I'école Envol & Ver-
I:r:e:n,ée“sf le fruit d'une collabora-
tion ite entre ingénieurs ja
nais de la firme Falhawk ;tﬁ
Pentreprise suisse JDC Electronic,
&Yverdon.

Eric Laforge, de Falhawk Eu-

, Eric Escoffier, alpiniste fran-
internationalement conmu,
Xavier Murillo, photographe et
spécialiste du parapente, se sont
montrés totalement enthousiastes
4 la mise sur le marché en mars
prochain de ce nouveau procédé,
Aprés I"avoir expérimenté dans de
multiples conditions, cette aile
semb effet beaucoup plus fia-

De gauche 4 droife: Olipier Fellay, Eric Lafo

Jean-Mare Dumoulin, Pascal Deslarzes; depant:

Jacgues Valente et Eric Escoffier, lors de la présentation de ce nouvegu parapente

ble que ce qui existe actuellement
sur le marché, Les tests se poursui-
vront en Australie et en Nouvelle-
Zélande durant tout Phiver: des
d&ﬁemandes de brevets ont £té€ dépo-
5035,

Un autre élément de sécurité ac-
crue a €t présenté: un nouveau
I:arna:ls de protection mis au point
Fm- iciens suisses comme

:xphq‘ué Jacques Valente, I!a:

ui offre une structure rigide
da.ns dos, un =boudins g:mﬂabll:

faisant office de matelas pneuma-
tique en cas de chute ou d’atterris-
sage trop brutal.

On le voit, les critéres de sécu-
rité tiennent le haut du pavé pour
ce sport qui compte plus de 25000
pratiquants dans notre pars, dont
15000 licenciés.

Prendre du plaisir & voler, faire
de la distance ou du vol de durée,
oul mais avec tous les atouts de
son cité, c'est-a-dire I'expérience,

Xavier Murillo et Eric Escoffier, deux «
parapente..

la connaissance de l'aérologie, les
facultés d'appréciation, la disci-
pline et, évidemment, avec un ma-
tériel qui offre le maximum de ga-
ranties de fiabilité: les «produits:
que nous ont présentés les ingé-
nieurs suisses et japonais hier, & la
maison du Diable 4 Sion, nous ou-
vrent de nouvelles portes vers une
pratique siire et performante du
parapente, le sport de vol libre qui
compte le plus d’adeptes.
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JDC

ELECTRONIC

Rien au départ ne semblait rapprocher les
Iles du Soleil Levant des glaciers helveéti-
ques. Pourtant, au travers de l'expérience
de Falhawk, ce mariage semble réeussi...

efte union est issue des nombreux
c déplacements en Europe de Yos-

hiki Cka, le Vice-Président de
Falhawk et de sa rencontre avec Jean-
Daniel Carrard. Depuis 1987, Falhawk
pam les locaux de JDC Electronic.
Lle bébé ayant grandi, une restructura-
tion s'impose. C'est la raison rx:ur la-
guelle en janvier prochain, il se dé
place de 15 km au piec.f du Mont
Suchet @ Bauvlmes, laissant a la Ecrh'e
électronique, son autenamie initiale.

Les hommes

IDC Electronic, Falhawk est en fait une
sympathique équipe d'une quinzaine
e personnes qui, sans se prendre au
sérieux abat un travail remarquable.
Jean-Daniel Carrard : 37 ans en est le
fondateur. Cet aventurier, wvéritable
Géo-Trouve-Tout et cinéaste de renom
est le concepteur des produits Sky-
watch. Il s'occupe principalement
I'instrumentetion.
Eric Laforge : 29 ans est le directeur
des ventes. Filote de fest et de compéti-
tion, il est en contact permanent avec
Falhawk Japon.
Jacques Valente : 29 ans est le direc-
teur du marketing et s'occupe de la

20

Alain Antognelli

gestion de l'ensemble. Delfiste depuis
15 ans et Team leader de I'équipe
suisse de la discipling, il met ses compé-
tences au service de |'équipe de compé-
tition de Falhawk.

Algin Antognelli — Comment as-tu
débuté Jean-Daniel,?
Jean-Daniel Carrard — J'ai d'cbord
enseigné pendant huit années 'électra-
nique mais j'ai toujours eu envie de me
mettre @ mon compte. Quand j'ai fondé
IDC Electronic en automne 80, j'avais
déja construit des oppareils de mesure
et |'ai tout de suite ev un produit &
vendre. C'était un thermométre pour ro-
moneur, pour mesurer les goz de che-
minées, J'ai alors travaille plus ou
moins tout seul ou avec quelques sto-
giaires pendant 2 & 3 ans. Eric LuForFE
est arrivé en 1983 ofin de travailler
dans |'entreprise et de s'occuper de la
rfie commerciale. Fin 83, on a sorh
Speedwatch qui est en fait I'ancétre
du Skywatch. Il nous fallait des fonds
pour le construire, |'entreprise est alors
ssée en SA en 1984, Ce fut ensvite
succés du Skywatch. Pilote de delio
depuis 1982, ce n'est que 3 ans plus
tard que je découvre le paropente en
Imﬁ, dons la région avec Philippe
Bricd.

Comment s'est faite le rencontre
avec Falhawk ?
IDC — En 1984, Yoshiki Oka achéte
un treuil chez Philippe Briod et lui laisse
en échange une aile delta Falhawk. La,
il découvre le Skywatch que revendait
Philippe. Un an plus h::n:cﬂ il nous de-
mande d'en devenir |'importateur exclu-
sif pour le Japon. Il nous propose alors
de représenter Falhawk en Eurcpe. A
ce moment, le marché du parapente
était foible et notre SA petite, nous ne
ions  momentanément  occepler
'offre. En 1986, Yoshiki Oka se rend
ou Premier Championnat Svisse pour y
suivre ['évolution du paropente. Dans
ses bagoges, il @ un produit de sa fo-
brication. Son parapente vole moins
bien qu'une Génair mais c'est une belle
mile?:l’en pensée. Lles choses semblent
maintenant possibles et avec Eric lo-
forge qui a toujours été passionné par



la vente, en accrache tout de suite.
Mo#l 1987, Falhawk nous envoie deux
rapentes en cadeau. Le modéle s'ap-
le I'Active. Mais tout commence réel-
t avec I'Athléte @ Saint Hilaire.

Que va t'apporter la restructu-
ration de votre société et quel
secteur penses-tu développer 7

Elle va me permetire de me diriger plus
amplement vers l'instrumentation spor-
tive en général, mais de qualité ef de
haut de gamme malgré tout. Parce-
qu'en Suisse, on ne peut pas lutter avec
les prix, ca c'est impossible, donc, il
taut offrir quelque chose de plus, soit
de l'ingénicsité mais surtout de qualité.

Comment te viennes tes idées 7
JDC — Elles me viennent souvent en
pratiquant |'activité, en remarquant ce
qui n'est pas prévu ou qu'il serait inké-

ressant d'améliorer. Clest le fait d'étre
toujours attentif, de voir des procédé
dans un domaine qui pourrait éfre ap-
pliqué dans un autre, Il faut ére tou-
jours au courant de ce qui se fait et es-
d'imaginer une amélicration.
Pendant deux mois, je n'aurai pas de
bonnes idées et tout & coup, voila un
truc qui sort. Quand je suis bien reposé
ou quand ['en ai le temps. J'ai un clas-
seur avec divers shémas et idées que je
ressortirais peut-étre dans 5 ans.

Quels sont tes projets dans un
proche avenir ?
IDC — Aprés le hamnais de sécurité, je
vais mettre au point un systéme outoré-
?hbfes en vol, qui permet de modifier
incidence du harnais tout en gordant
tout le temps les commandes en main.
Cela sans ovoir @ intervenir sur les
boucles. De la position assise & la posi-

tion couchée, il y a une simple interven-
fion de dévérouillage de la part du pi-
., mais pour se r, c'est fotale-
ment automatique. Il suffit simplement
se relever et le hamais vous em-
péche de retourner en arriére. Il fout
encore le tesl:;u Clest un systéme qui
rra lre a n'imporie
rmais. La dﬂmupnfge de brevet esl‘q&’s
posée. Je travaille aussi sur un nouveau
copteur de vitesse réelle spécialement
concu pour le paropente. 5i I'on vole
couché avec un anémométre sur un é&lé-
vateur, on a la turbulence du pilote qui
t perturber lo lecture. Ce capteur &
glice sera suspendu sous le pilote. Je
pense que ce produit aura des applica-
tions pour des fests de voile et en com-
étition ofin de mesurer la vitesse de
gon rigoureuse. Ca ne va pas intéres-
ser le grand public mais cela pourrait
bien convenir d'ici deux ans aux nou-
veaux parapentes & grande plage de
vitesse.

Quelle est ta production ac-
tuelle ?

JDC — 15 000 Skywatch vendus, 5
000 Speedwatch, 1 200 varios, fous
confondus. MNous avons exporté le SIT
watch dans 20 pays (méme & Taiwan).

Etes-vous un importateur classi-
que ?

Eric loforge — Dés le début, nous ne
I'avons jamais &té. lors de notre pre-
miére année de collaboration avec Fal-

hawk lJaopon, pour ére im r
pour |'Europe, r?:us aurions di vendre
600 voiles. Nous en avons seulement
vendus 17. C'était un choix délibéré.
Mous n'avons pas bluffé notre reseau,
ni insisté & acheter notre produit disant
qu'il était génial, quuncr‘ il ne I'était
pas. Mous avons été correct, Par
contre, nous avons informé Falhawk
Japon des lacunes de nos produits

ainsi que des qualités de la concur-
rence. Nous avons, dés le début, colla-

. boré. ceci est peut-étre I'explication de

notre image de marque. Nous cher-
chons d'nﬁ:rﬂ & faire comprendre au
client que le produit est bon, bien fabri-
qué, efc... Mais en fait, I'Athléte o déja
fait une grande partie du travail. Nous
voulons avair de bons produits et ne
voulons pas vendre n'importe quoi.
Pour celo, on prend l'avis de nos pi-
lotes d'essai, Jean-Marc Dumoul'i:‘n,
Andy Mapolitan, Sébastien Bourquin
ainsi que Philippe Briod et d'autres per-
sonnes extérieures & |'entreprise, afin
d'avoir une réelle cpinion. De cette
tagon, on arrive aussi bien @ en voir les
défauts que les qualités. Nous voulons
a fout prix rester objectif et ne pas en
éfre systématiquement satisfait.

Quelles sont les méthodes de
travail et de mise au point ?

EL — Lo recherche se fait entigrement
ou Japen. la politique de Falhawk
Japon, est qu'il n'y a gucune limite au

budgel de la recherche. Ils ent une

2]



grande expérience en agronautique. Il
investissent beaucoup. Leurs ingénieurs
travaillent sur ordinateurs mais ceux-ci
sont un outil pour aller plus vite, Clest
un outil de création qui leur fait gagner
du temps. Ils font beuucwp de proto-
types. 5i ca ne marche pas, il les jeftent
et en font d'autres.

Intervenez-vous sur les pro-
duits ?

EL — Lorsgue nous avans recu les pro-
totypes de ['Athléte, ils étgient & leur
stade final, nous ne les avons pas tou-
ché. Par conire, cefte année, le proto
de lo Méo n'éloit pos o notre godt,
nous avons fravaillé dessus et les avons
modifié. Ces modifications ont été ac-
ceptées par Falhawk Jopon qui com-
mercialise maintenant les Néo selon
nos réglages. Méme chose pour
I'Apex. Elle n'étoit pas sulfisamment
siire et si nous n'avions pas pu la modi-
fier, nous ne I'aurions jamais mise sur
le marché. Mous ne nous contentons
plus de juger si le produit est bon ou
mauvais, Le but & l'avenir est de colla-
borer plus étroitement avec Falhawk
Jopon et d'infervenir automatiquement
sur les protos en cours de développe-
ment p|l|.rrﬁt que de les recevoir au mo-
ment ol ils sont commercialisables
d'oprés le Jopon. MNous développons
en ce moment une méthade de ravail
enfre nos pi| tes test et les leurs. les
conditions météo des Alpes ne ressem-
blent en rien aux leurs. 5i un produit
est bon pour I'Europe, il est forcément
bon pour le Japon. I, les exigences
sont plus élevées, les facons de voler
sont différentes, les pilotes joponais ne
volent pos dans des condilions margi-
nales. Nous ne pouvons qu'ovoir un
meilleur rendement & trovailler en-
semble.

Quel est votre choix technique ?
EL — la performance ne doit pas éfre
obtenue au détriment de la sécurite.
On ne peut accepler que les pi|<:ntes. ob-
tiennent plus de performances, pour ce
faire, ils doivent étre mieux formés,
Mais on ne deit en aucun cas, foire des
porapentes dangereux. S'ils ont des
spécificités, c'est occeptable, nous

jouons @ fend I'hemologation. Nous

Phota n®1 er 4 : PApes.

FPhoto n"2 : Jacques
Valente : le gestionnaire,

Photo n® 3 : Jean-Mare
Diumonling pilote d'essal




voulons avoir des voiles qui puissent
toujours toucher le public le plus large
possible. Cela s'opplique aussi aux
voiles de compétiton. MNous wvoulons
gu'elles soient le plus sires possible
pour qu'elles puissent &tre pilotées non
seulement par les compétiteurs mais
aussi par un plus grand nombre de pi-
lates,

La sécurité est-elle compatible
avec les voiles de haut de
gamme ? ]
EL — Lo sécurité se deit de suivre tous
les pilotes méme ceux qui ont un trés
niveau et qui-de ce fait vont voler
dans de fortes conditions, voir plus prés
du relief. lls ont bescin de sécurité.
C'est quelque chose d'important. Toutes
les voiles doivent &tre occessibles, le
plus simple et le plus sir. possible.
Alors, nous allons le pfus lain pc:s.sl'|::|e
dons ce domaine.

Apex, New Apex, on en perd
un peu son latin. Qu'en est-il
exactement ?

EL — Avec I'Apex, on avait beaucou
de commandes. Cela a entraing de
longs délais de liveaison. Sa fabrication
est complexe et nécessite deux fois plus
de lernp;ju'una Néo, qu'il nous fallait
aussi produire. Enfre temps, un nou-
veau développement [New Apex) est
sorfi au Japon. Mous avons done déci-
dé d'arréter les commandes assez tot
pour faire la jonction avec la Nouvelle
Apex. Elle devrait sortir en février

1991, avec un tout nouveau systéme
ct.li pourrait bien révolutionner le mar-
ché des parapentes de. hautes perFor
mances,

Et les clients dans tout cela ?

EL — Mous avons joué franc jeu avec
eux ef leur avens laissé le cheix, soit de
confirmer leur commande de |'Apex en
connaissance de couse, soit d'annuler
leur commande et d'ottendre lo New
Apex ou d'acheter autre chose | Ce
n'éfait peut-gtre pas la meilleure solu-
tion pour nos affaires, & court terme,
mais nous sommes cerfains que cette
démarche était lo plus correcte et la
plus honnéte étant donné les circon-
sfances.

il y a I'Athléte et la Néo. Pour-
quoi deux voiles sur le méme
créneau ?

EL — L'Athléte o connu le succés que
tout le monde connait. Falhawk Japon
a sorti une évolution initialement prévue
pour les débutants. Mous |'avons es-
sayée, elle ne nous convenait pas tout &
fait. Suite & nos modifications et mises
au point que nous avons réalisées, il
s'est avéré gue la Néo est aussi perfor-
mante et encore plus sire que |'Athléte,
qui avait déja la réputation d'élre une
aile siire. La Néo a ainsi pris la place
de I'Athléte,

Alors pourquoi maintenir I'Ath-
léte ?
EL — Dans la gamme Athléte, on conti-
nue & vendre principalement des bi-
places et la 8,5 [pefit modéle] qui
n'existe pas aoctuellement dans la
mme MNéo. Les ventes de ['Athléte
issent d'elles-mémes mais on n'a pas
décidé d'arréter,

Pourquoi ne détaillez-vous pas
vos données techniques ?

EL — Pour le faire, et avant d'en don-
ner, il faudrait que tout |z monde scit
précis. Pour donner des vitesses, il faut -
1 - utiliser le méme onémométre

2 - donner le poids du pilote

3 - I'dlitude a laquelle ont &té faites les
mesures

4 - indiquer le taux de chute correspon-

dont & cette vitesse...

Pour la finesse et le taux de chute :
c'est en gros la méme chose: il faut dire
comment ils ont & mesurés. Mous
constatons qu'il n'y @ pos de normes
DIMN ou MF ge mesure, le client ne peut
pas obliec‘rivernenf comparer, Si nous
jouons le jeu comme tout le monde, on
va dire n'importe quoi, alors on préfére
ne rien dire. C'est un jeu que r'Jon ne
veut pas jouer. Nos ventes ne sont pas
basées sur des données exagérées et
publicitaires. Les clients doivent essayer
et fester eux-mémes pour se faire une
idée. Clest ce que l'ont dit réguliére-
ment. C'est comme chez Rolls Royee,
pas de publicité excessive : "Puissance
suffisante pour entrainer la voiture..."

Quelles sont les raisons qui
vous empéche de satisfaire les
demandes en matériel de vos
clients ?

EL — C'est un de nos problémes, si ce
n'est le plus important. Il nous est diffi-
cile de fournir et de satistaire tout le
monde en période de succés. Falhawk
est une grande enireprise qui a, au
Japon, la responsabilite de plus de 200
employés. C'est une entreprise qui doit
durer. Lo-bas, les entreprises garantis-
sent une carrigre a leurs employés.
foute nuui;f"e El.l:r.pc:nsion est longue-
ment analysée, lls ne nt pas dou-
bler leur production c‘u jour GF:.IG|endE~
main, ni suivre les coprices d'un
marché qui pourrait les contraindre &
licencier du personnel si la demande
venait a diminuer. Cefte saison, nous
aurions pu vendre au minimum 30% de
voiles en plus.

Pour rester dans les problémes,
v'en est-il exactement du
vieillissement et de la porosité
du tissu Teijin ?
EL — Le vieillissement du matériel est
en effet une préoccupation importante.
Un probléme de vieillissement est ap-
ru avec de vieilles athlétes qui sont
E:briquées avec du tissu Teijin. L'enduit
se sépare de la toile qui devient po-
reuse, principalement au bord d'atte-
que. la résistance mécanique du fissu
Teijin n'est en rien altérée por sa poro-

Données constructeur

Athléte Néo
Surface

Envergure

Corde Cenfre (métre)

Corde extrémité (métre)
F.Hungemmt

Paids (kg)

Paids pilate (kg)

MNbre de caissons

Prix public TTC Francs Francais

9.5 10.5 11.5
22.00 24,50 27.10
8.44 9.48 10.31
3.00 3.00 3.00
1.50 1.50 1.50
3.39 3.66 3.92
4.60 5.20 5,70
55/75 65/85 75/95
19 21 23
12 900 13 %00 14 900

LES CHIFFRES

"Envergure” ef "surfoce” sont les mesures projelées. "Poids du pilote” est le poids recom-
mandé avec tout I'équipement (hamais, parachute, casque...).
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site. Ce probléme de vieillissement est
également apparu chez tous les fabri-
quants ufilisant ce tissu. Concrétement,
pour un pilote volant qu&]‘?ucs fois par
semaine et prenant soin de son maté-
riel, le phénoméne de porosité de tissu
Teijin ne se posera qu'au bout de 3 ou
4 ans | 5i ce n'éloit pas le cas, nous
aurions déja réenduit plus de 500 pa-
m'enEur et 1 500 au Japon.
Falhawk Juponq::edmisi depuis i
temps la Teijin Power Rip. L'entretien et
le contréle de son parapente devien-
nent plus importants. le parapente est
un sport qui évolue trés vite. Teijin a
non seulement développé un procéde
de réenduction mais également une en-
duction améliorée pour les fissus livrés
depuis mai 90. Toutes les voiles qu'on
utilise réguliérement s'usent, il fout les
faire contréler. Les pilotes n'ont pas en-
core pris -conscience de cela. Pour
exemple : sur 2 100 voiles vendues,
on ne nous a demandé plus de 10
paires de corde de frein de rechange,

Etiez-vous a l'étroit dans vos
murs ?

EL — Clest le moins que l'on puisse
dire, mais plus pour longtemps. Ici on a
300 m2, initialement prévu pour |'élec-
tronique. Lle parapente et la vente se
sont greffés dessus avec des problémes
de stock, de confréle des voiles. Lles
deux domaines se génent. Mous
n'avons pas de véritable magasin, nous
n'avons pas d'endroit pour recevoir
correctement nos clients. Dés le ler
jorvier 1991, lo partie vente el pora-
pente va déménager ou pied du Jura
dans de nouveoux locaux de 350 m2,
d un kilométre de |'afterrissage du site
du Sushet, @ proximité de |'afterrissoge
de Baulmes. Nous ¥ QUTONS UN magasin
en collaboration avec Philippe Briod qui
est sur son site de vol. tout sera prévu :
structure d'accueil, local de présenta-
tion de nos produits, voilerie de répara-
tion et de contréle des par tes. les
essais de voile pourront se faire focile-
ment grace & la proximité du site.

Pourquoi rédiger un "Falhawk
MNews", quelle est votre inten-
tion ?

Jacques Valente : Falhawk le faisait

Fhoto n°1 : la voile gui a ré-
volutionné les performances
on parapenies,

Photo n"2 ; Eric Laforge, df-
recieur dis ventes ef pilite
d'exsai.., 5"t vous plait !

FPlua n=3 : Jean-lhaniel
Carrard, véritable Gén-
Trowve-Toul. 11 econtbine
Tony fex talents (eaee),

Plretor n-d e monsteation
e foeete l gerame,




déjé au Japon. Au départ, c'éhait sur-

tout pour eviter les longs coups de fil

d'autres |iﬁ;nes de prbduits. MNous avons

ser. Lo aussi, il n'y aura de lo ploce

créé et hdélisé un bon réseau qui que pour les bons, par forcément les
connait sa clientéle et son propre mar- gros.

ché. Méme s'ils ont leurs défouts, nos

importateurs sont malgré tout sur le ter- Quelle image Falhawk cherche-
rain et connaissent mieux que quicon- t-elle & faire passer ?

que les besoins de leur clientéle. Ce JV — Clest une image trés soft, un petit

n'est pas notre travail de faire de la
vente en direct, ceux qui s'y mettent
sont au début de la fin, en tout cas c'est
mon epinion personnelle.

Comment envisagez-vous l'ave-
nir du marché du parapente ?

J¥ — On a un marché qui est en train
d'évoluer, c'est-g-dire que le boum se
termine, la courbe d'évolution va s'ap-

peu comme leur stratégie d'entreprise,
pas du tout agressive. lls arrivent sans
tapage, avec innovations. lls tra-
vaillent la culture d'entreprise. Au
Japen, c'est ce qu'il y a de plus impor-
tant. lls ont des Quality Education S'ri-
tem au sein de |'entreprise et tous les
employés suivent ces séminaires d'édu-
DGHT‘E; Lo cuhu: Falhawk, c;ﬁf :
"Make a new thing, not something
ﬁur devise

lotir. Il n'y oura de place que | like". C'est un peu . "inno-
bl siorrlnr}:els, quelslm ;;it 'im;ao&: ver". lls sont sérieux et se donnent les
tance de leur entreprise. Ils devront moyens de réussir.
choisir de bons preduits, un bon rap- L
port qualité/prix et de bonnes relations Quels sont les caractéristiques

avec leurs revendeurs et leurs clients.
Ca nous parait &fre les conditions pour
continuer, Exemple en planche a voile,
un Bic ou un Mistral qui ont des straté-
gies d'entreprise bien définies, bien
nettes. En deux mots : il n'y aura pas
de place pour le hasard.

Que pensez-vous faire pour
mieux livrer vos revendeurs ?

JV — En 1989, la production mondiale
de Falhawk Japon était de 4 000 para-
pentes, cefie année elle est passée & 7
000 et pour 1991, ils prévoient la cons-
truction de 10 000 paropentes. Nous
représentons avec le marché européen
un fiers de |'ensemble. En théorie, pour

de votre équipe de compéti-
tion ?

EL — Beaucoup de pilotes sont jeunes,
ils se sont formés dans notre équipe. Il
n'y a pas de vedettes de |'extérieur.
Pour la plupart, ils étaient inconnus
avant de veler pour nous.

IV — Pour la prochaine saison, nous
allons scinder |'équipe en deux et faire
une équipe européenne de haut ni-
veau, car avec 20 compétiteurs sur
principalement  deux pays, |'équipe
eétait devenue frop importante.

Quelle est I'importance de votre
réseau de distribution ?

EL — Actuellement, nous couvrons dix

avec nos revendeurs et leurs clients. Je dr Syl d
pense que le bon de communi- | lu soison prochaine et compte fenu de pays E“mPeAH issa Romande o .
quer, le mieux possible, c'est par écrit, la courbe d'évolution du parapente, on écoles, Suisse Allemanique = 15 B

afin que les gens puissent lire nos mes-
sages. Et pour cela, il fout un info. Car
si tu dis quelque chose par téléphone se
sera maintes fois répété et déformé. On
arrive vite & avoir des bruits de chiolte
qui prennent rapidement de l'impor-
tance et qui ne sont basés sur rien. L'as-
pect communication clientéle nous pa-
rait  indispensable. MNous  avons
remarqué que le client a énormément
bescin d'éire rassuré, c'est l'activité qui
wveut ¢a,
Mous passons nos journées 4 rassurer
les gens : "Oui, c'est hmbulogué, oui
E: tient 80 kg I;s:u::r suspente, oui, on a
it des négatits avec, ca ressert tout
seul, oui, etc...". Nous pensons qu'il est

devrait avair suffisamment de matériel
pour approvisionner notre réseou de

distribution. Il nous fout dés & présent
nous préparer avec nos revenm
écouler cette marchandise. MNous les
avons informés en leur disant : "Mes-
sieurs, |'année p ine, on aura du
matériel, donc, préparez-vous 4 le
vendre et mettez en place des structures
de vente”, trés souvent, les revendeurs
sont des moniteurs et des pratiquants
de Val libre, ils ne sont pas des gestion-
naires. que c'est une aclivité &
part enfiére qui doit se professionnali-

Modrid

Allemagne : Peter Mages — Sam-
RFA
Angleterre : Sky System — Brighton
AIIT:I'IE : Dieter Schneider, Glide —
i
Belgique : Confluence — Bruxelles
Espagne : Aviasport, Tres Cantos —

France : Paral'aile — 5t Hilaire Touvet
Italie : Per Il "li";-:ﬂlu, Ciﬂndd'::lli; halia

Norvége : Ulira Sport — Lillchammer
S_IJEdE : Vertikal Evelution — Entkoe-
ping "

important pour nos clients de leur mon- m Données constructeur
frer que nous mmml uniquonds et que m Athléte 8.5 9.5 10.5 11.5 Bi
nous sortons réguliérement des infos.
bDF ce Fulu_*i, ils mnshlmﬂelque ul:t va g Surface 19.10 22.00 2450 2710 2990
ien, quil se passe quelques chose,
quil ny  pos G bhargie et quily s M |EnvergureCorde 791 864 9.48 lo31 1038
une équipe derriére eux. Bref, ils ne se Iy | Centre (m) . 274 3.00 g ) i
senfent pas tout seul avec leur voile. Wy | Corde extrémité (m)  1.50 1.50 1.50 150 1.84
E'B‘sl une dﬁdl:hmes qui @ F?i:hl: force = Nhngﬁ;rmm 3.25 3.39 3‘33 ggﬁ gg
es Maoyes ef de Airwave en ; Poids [kg) 4.20 4.60 5, v /
o W | poids pilote (kg 45/75  55/75  5/85 75/95 85/170
Quelle est votre stratégie d'en- MNbre de caissans 17 19 21 23 23
ToPrise 2 vons ko corte do ricaq, UM LPrixpublic ICFE 15500 16500 17500 18500 21 500
— s jouens la ca u u
de distribution qui a fait ses preuves m "Envergure” et "surfoce” sont les mesures projetées. "Poids du pilofe” est le poids recom:-
mll mondé avec tout I'equipement (homais, parachute, casque...).

dans n'importe quel marché et dans
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O LESKYWATCH FUN

Il sert @ mesurer la vitesse du vent.

Di Mo

Pour mesurer Eole

A Geneve, Jean-Daniel Carrard présente son

GENEVE

Didier Dana

Il a une téte d'aventurier, le che-
veu en bataille et ses trouvailles font
le bonheur des sportifs qui jouent
avec Eole ou se battent contre lui.
Jean-Daniel Carrard (JDC), Vaudois
de 38 ans, est un électronicien futé.
Il vient de mettre au point le Sky-
watch Fun, un mini-anémométre
étanche de huit centimétres sur qua-
tre qu'il a présenté en avant-pre-

Skywaich Fun. L’armée francaise le veut

miére, & Genéve, au «Matin.. Ce
drile de bidule ultraléger sert 4 me-
surer la vitesse du vent. Il peut étre
utilisé dans des tas de circonstances
sporfives.. ou militaires. L’armée
francaise se dit intéressée par cette
invention suisse.

«J'ai déposé un brevet en 1984
pour un appareil qui permettait de
mesurer la vitesse d'une planche &
voile.» JDC était alors le premier &
fixer une hélice sous la planche. Le
champ mapgnétique fransmis &tait
mesurable sur un compteur. 11 suffi-
sait d’y penser! Aujourdhui, le Vau-
dois a intégré I'hélice dans le boitier,
Coté face, on lit les données et, cité
pile, on peut les convertir en neeuds,
en milles ou en degrés de 'échelle de
Beanfort. «Nous avons sorti des mo-
déles qui indiquent directement les
milles ou les neuds nautiques.»

En cas de défense contre les armes
chimiques ou lors de tirs de préei-
siom, ﬁ_m}t étre utilisé Far les mili-
taires. Mais, 4 I'origine, le Skywatch
Fun a été congu pour les sportifs.
Que I'on soit amateur de parapente,
athléte soucieux de la vitesse du
vent, eur, marin, utilisateur de
cerf-volant, dingue d'ULM ou d'alpi-
nisme, cet anémometre est un com-
pagnon utile et solide. Scus nos
izeux, JDC I'a fait plier de toutes ses

orces: son invention n’a pas rompu.

«J_l &tsztié:n _dg.'cargnnatr__-, un ma?é-
riau solide...» Ce petit a eil a
également du usnu_fﬂg», u?spare sa
urée de vie équivaut 4 250 000 me-
suu]res de dix secondes. Faites le cal-
ClLl...
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SKYWATCH
NEWS

JDC Electronic hat die Frithjahrs-
kollektion Skywatch Fun herausge-
bracht: drei Designs filr Hingeglei-
ter und eines fiir Anhénger des Golf-
sports. Weilere MNeuheiten: die Son-
nenzelle des Skywatch Wind wurde
fiinffach vergrossert, die &
Lichtempfindlichkeit  ist
dementsprechend erhoht. |
Skywatch Pro wird neu fur
Héchstgeschwindigkeiten
(bis iiber 250 km/h) mit Spe-
zialpropeller und -befesti-
gung fiir ULM hergestellt.

POUR LES SPORTS DANS LE VENT
JDC Electronic S.A., spécialisée dans la sous-
traitance industrielle et les instruments de

mesure pour le vol libre, a créé le Skywatch, un
anémomeétre destiné 3 tous les passionnés de
sports dans le vent.

Sinspirant du concept Swatch, le Skywatch est
proposé en différents looks qui changent au fil
des saisons.

SKYWATCH
NEWS

JDC Electronic SA a sorti sa collec-
tion de printemps du Skywatch Fun:
3 designs pour les amateurs de liber-
té et 1 design pour les passionnés de
golf. Autres nouveautés: la cellule

solaire du Skywatch Wind voit
. sa surface augmentée de 5 fois.
Sa sensibilité a la lumiére par
conséquent d’autant. Le Sky-
watch Pro est fabriqué en
version «haute vitesse» (jus-
qu’a plus de 250 km/h) avec
un capteur spécial pour
'ULM.

PRECISION SUISSE

La société JDC Electronique déve-
loppe, construit et vend des instru-

ments de mesure électroniques desti-
nés aux sports d'action. Fondce en
1984, elle a rapidement forgée sa
réputation dans le domaine du delta
plane, du parapente et du Windsurf
avec des appareils de mesure de
vitesse ou de débit. JDC se penche
actuellement sur le marché du jet et
pense commercialiser i moyen erme
des produits adaptés a notre sporl
favori, Les produits de JDC

(Skywatch et Speedwach) sont Lous

basés sur un mode de transmission
original breveté. Le Skywatch Fun
{illustrations) revét un décoration
commémorative aux 500 ans de la
découverte du nouveau monde par
Christophe Colomb ( 1492-1992).
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INSTRUMENTS -

Micro, micro, micro...

Suisse. JDC Electronic s’est spécialisé dans la mesure de la
vitesse. Implant€ de longue date dans toutes les disciplines de vol
libre. il s"attaque au_murd hui au nautisme avec une gamme
d'intruments eIe::tmmques aussi minuscules que précis, particu-
ligrement adaptés a la planche 2 voile, aux catamarans de sport,
aux canots & avirons et a toutes les petites embarcations.

Pour simplifier !"installation sans avoir a percer la coque, et
pour réduire au minimum la liaison par cables entre les capteurs et
les indicateurs, cette SOCi€t€ a mis au point le systéme de ransmis-
sion magnétique «JDC Magnetic». Ces instruments ne demandent,
en outre, aucune alimentation électrique sous 12 volts.

- L' anémomeétre Skywatch Fun se glisse dans la poche ou se porte
| autour du cou. 11 ne pése que 30 grammes pour un encombrement
| de 40 x 90 x 10 millimétres. Parfaitement étanche et résistant aux
| chocs, il est alimenté par une pile au lithium permettant un mil-
lion de lectures de 10 secondes chacune. L'hélice se protege par
une simple rotation de sa cage. Sa précision est de plus ou moins
4 % jusqu’a 99 nceuds et son prix de 109 francs suisses.

- Le Speedwartch Surf indigue la vitesse sur |’eau et la vitesse du
vent en gros chiffres sur un boitier de 60 x 85 x 25 millimetres
pesant 75 grammes et fixé par du Velcro. L'hélice dans "eau pése
1 gramme et celle dans I"air !3 grammes. Aucun fil n’est nécessai-
re et |"alimentation se fait par cellule solaire, avec réserve quand la
lumigre n’est plus suffisante. La précision de mesure est de I'ordre
de 2 % et le prix de 235 francs suisses.

Le speedometre pour catamaran est équipé d’une micro-hélice par
| coque et celui pour canots ou petits voiliers d’un capteur magnétique
avec 5 meémes de ¢ible. Un loch est également disponible. JBPM.
Instruments Skvwatch et Speedwatch, JDC Electronic SA, rue des
Uttins 40, CH-1400 Yverdons-les-Bains, 1él. (19) 41.24.24.2].2 I

Les fanas de vitesse vont pouvgir mesurer
précisément leurs «runs» !
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yACCRUES PAR L'APPLICATION
DE LA MICROELECTRONIQUE

Entreprise: JOC Electronic 5.A., Yverdon
Propriétaire: Jean-Danief Carrard (photo)
Produit: «Spesdwalchs, mesure de vilesse

dlectronique pour embareations

Time to Market lan Il vaut parfois la peine, pour un

Mise sur le marché 1993 chef d'entreprise déborde, de

Microélectronique  Chip semi-cusiom consacrer un peu de femps aux

Gate Ammay loisirs «dans le vent»,

Durée de développement 7 mois Car c'est justerment sur une

Design Crossmos S.a.r.l,, Marin planche a voile que Jean-Daniel
Carrard de JDC Electronic eut
I'idée de développer un petit

instrument permetftant de mesurer
la vitesse de son embarcation.

Et aujourd'hui, les surfers et navi-
gateurs du monde enfier
s'arrachent son «Speedwatchs.
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Skyw

atch Elite:

Handheld anemometer

By Larry Adams

peedtech Instruments has

built a solid reputation as an
innovator in portable instru-
ments and boat gear. The
company's newest offering, a
handheld anemometer/ther-
mometer called the Skywatch
Elite, is sure to join the other
successful items in  the
Speedtech line.

The most obvious advantage
the Skywatch Elite has over
most other portable anemome-
ters is its top-mounted horizon-
tal impeller. Because it spins
horizontally like masthead
units, to get a reading it
is not necessary to point
the Elite into the wind as
it is with vertical blade
units. Just hold it in a
fairly vertical position.
The anemometer is accu-
rate to plus or minus one
degree. A removable cap
protects the plastic
impeller for carrying
or stowage, and the cap
can be snapped onto the
bottom of the unit for
storage when operating.

The high-contrast
screen displays a contin-
nous digital readout of
wind speed in numbers nearly
an inch high, as well as in a
numbered vertical bar graph
showing wind speed on the
Beaufort scale. Digital output
can be easily switched between
knots, miles per hour, kilometers
per hour and meters per second.
A smaller (about 1/4 inch)
readoul above the main wind-
speed display shows maximum
wind speed since the unit was
tumed on. Pressing the left of
the two operating buttons
switches this to average speed,
which displays for two seconds
before automatically switching
back to maximum speed,

The average wind-speed
feature will make the Elite an
especially atiractive device for
IMS and Portsmouth Yardstick
race committees, both of which
nead accurate average wind

speeds for handicap purposes.
Small-boat cruisers who like to
keep a good log will appreciate
it as well. Both average and
maximum readings can be reset
simply by tumning the unit off
and back on again.

The bottom third of the
screen is dedicated to a digital
temperature readout, which can
be switched from Fahrenheit io
Celsius. Besides current temper-
ature, the display can be
switched to show minimum,
maximum or wind chill temper
atures, or to switch continucusly
through all four readouts. The
thermometer is accurate to plus
or minus one degree,

The Elite is not claimed to
be waterproof, only weather
resistant. The plastic case
seems well-sealed except for
the snap-out battery compart-
ment in the bottom, which
holds a lithium battery with an
estimated five-year life in
normal usage. Although there
is no gauge to check the
battery’s power, it is easily
removed for testing. The case
is wrapped in a polyethylene
cover that is easy to grip.

The only part of the Elite in
need of refinement is the tiny
compass in the protective cap.
Because the impeller and its
sensor use magnetically sensi-
tive materials that disturb the
compass’ response, the compass
cannot be used with the cap in
place. However, this is a very
small complaint about an other-
wise pleasing piece of gear,

The Elite is threaded to accept
a standard camera tripod-mount
screw, so it can also be mounted
on a rail or shrowd with an
optional attachment or a bit of
easily home-fashioned hardware.

The Skywatch Elite is made in
Swilzerland by JDC Electronics,
for Speedtech Instruments.
Suggested retail price is 5125,
For more information, call
Speediech Instruments at (300)
T60-0004 or (703) 759-0511, or
visit www.speedtech.com
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Jean-Daniel Carrard, ou I'art de passer de la passion du sport
a la production industrielle d’instruments de haute précision

Anémoméires, hygrométres de haute précision, porosimétres, variomét-
res ef instrumenis de navigation nés & Yverdon-les-Bains dans les are-
liers de JDC Electronic SA sont des instruments concus pour la pra-
tique des sporis de plein air. Une nouvelle station météorologigue de
poche sera disponible dés ['été 1999,

Déposé en 1983 pour protéger l'idée de la transmission magnéiique de la
vitesse, fe brevet de JDC Electronic SA débouche sur des applications des-
tinées a la mesure des performances telles que, par exemple, la mesure de
la vitesse des parapentes et des ailes delta. Les appareils de transmission
magnétique & distance congus et réalisés par Jean-Daniel Carrard ont ou-
vert la vole de la production de sa petite entreprise vers d'autres appareils
tels les anémométres qui sont destinés d remplacer les pitots (sortes de
tubes qui évaluent la vitesse par le passage du flux d'air) d'aéronefs ou de
voitires de FI er dans un registre différent, d la production de compleurs
de vitesse pour les rollers.

La pertite entreprise d°électronique, situde & la rue des Huttins 40, 4 Yver-
don-les-Bains depuis 18 ans, est un outil de conception ef de production
d'instruments de haute précision. Construile pour concrétiser et dévelop-
per les projets échafaudés lors de voyages ou dans la pratique de sports
nauwtiques el aériens, elle réalise une gamme d'instruments dont l'idée ori-
ginale a été insufflée & son créatif patron par un sens aigu de Uobservation
el un gotit pour le développement pratigue des appareils de mesure.
Parmi sex réalisations, lanémométre thermométre indigue la température
réellement ressentie par le corps lorsgue le vent souffle, Uanémométre 3D
mesure avec précision la force du ven! dans toutes les positions par rap-

la nowvelle station météo-
rologique de poche

i anémomélre
thermoméire

port d un courant d'air ou encore l'hygrométre de hawte précision spécia-
lement développé pour une wiilisation sur le terrain dans des conditions
exirémes, notamment lors de trailements pylosanitaires, sans oubfier le
plus petit anémométre du monde, d'un poids de 30 grammes.

Troiy réalisations de certe perite entreprise Yverdonnoise attirent particu-
lidrement Pattention. '

Le porosimétre pour la mesure de la porosité des tissus. Le principe de
Pappareil consiste d faire passer un volume d'air d travers un Hssu pour en
mesurer sa porosité et donc mesurer la dégradation de la qualité des tissus.
L’appareil calcule le temps nécessaire pour faire passer 0,25 litres d'air

sous une pression de 4 mbar d travers 40 eni® de tissu. Réalisé dans un pre-
mier temps pour tester les fssus de parapente, Uappareil est wilisable pouwr
tous les types de tissus d'aéronefs. Conscient cependant des limites de Uap-
pareil, Jean-Daniel Carrard précise que certaines améliprations seratent
irés wtiles pour tester la résistance des tissus de monigolfiére et il est
conscient de Uurilitg de son instrument pour les usages qui conviennent
aix afrostiers.

La nouvelle génération de starions
météorologigues de poche est un ins-
trument qui regroupe @ Il sewl pli-
stenrs fonctions. Instriement de mesu-
re complet il comprend des instru-
ments mécanigues comme la boussole
sphérique et la girouette et des fone-
tions électroniques comme les fonc-
tions de mesure de vitesse instantanée,
de vitesse moyenne et maximale du
venl, en quatre unités et en échelle de
force Beaufort. De plus elle inclut les
fonctions de température ambiante,
minimale et maximale, de température
physiolagique, les fonctions dhumi-
dité, de pression aimosphérigue, et
daltitude ainsi qu'une horloge digitale. Il est méme probable que Uinstru-
meni comprenne une fonction variométre. Nous le saurons dés que la sta-
tion sera disponible sur le marché, g la fin de I'été 1999,
Le variométre acoustique, de raille réduite, pewt étre fixé sur un
maontant. Il annonce par une série de bips de fréquence va-
riahle, la vitesse ascensionnelle ou la vitesse de descente. Plus
adapté d la pratique du parapente ou de Paile delta il repré-
sente cependant un instrument de sécurité.
L'entreprise a ouvert un site internet d Uattention des pas-
sionnés d'informatique el de fous ceux qui §'Inéressent aux
appareils de mesure pour les sports de plein air, sur leguel
s¢ trouvent les renseignements uriles concernant les instru-
ments gu'elle construir
Mais fean-Daniel Carrard, c'est aussi lo pratigue des
voyages el des sports de plein air. Souwrce préfévée d'inspi-
ration pour la création d'instruments de mesure, ses
vayages sont également des prétextes d la création artis-
tigue. Son voyage en Capadoce (Tirgude) a permis d ce ca-
meraman et photographe d'wiliser monigolfiére et ULM,
pour réaliser un film de 35 minutes desting d la télévision et
intitulé =I5 sont tombés sur la téte des dieux» et son ex-
pédition en aile delta aw Kenya lui a permis de ré-
unir suffisamment de pellicule pour réaliser un
autre film «Un pas dans les nuagess. En 1996,
c'est au Turkestan chinois ge'il est allé chercher son inspiration, pour ra-
mener, avec de nouvelles idées dinstruments, un film sur les «Cités fan-
témes du Takia Makans.,
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Le porosimétre mesure la porosité
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Fierre-Grérard Stalder

Le site internet: www jde.ch






